Ekonomija na radaru

ELEKTRICNI AUTOMOBILI - MNOGO JE VISE RAZLOGA PROTIV
NEGO ZA PROJEKAT JADAR

Skupa igracka

Miroslav Jovanovié

Ako li ti opomenes (...) ti ¢es sacuvati dusu svoju.
Jezekilj 33:9

TAKOZVANA NOVA ZELENA ekonomija koja na-
vodno ne zagaduje okolinu postala je hit tema u Zu¢nim
raspravama u politici, investicijama i proizvodnji. Razvi-
jene zemlje se utrkuju u tome koja ¢e da prednjaci u spro-
vodenju takve politike. Medutim, u takvim usmerenjima
jo$ uvek ima mnogo nepoznanicainejasnoca. Pogledajmo
samo na nekoliko koje su povezane sa moguéim velikim
prelaskom na novu vrstu automobila na elektri¢ni pogon
i posledice koje sve to moZe da ima na potroSace, zapo-
slenost, okolinu i na celokupnu ekonomiju.

Automobili na elektri¢ni pogon su jedna od poluga ,ze-
lene ekonomije“ Oni su sastavljeni od oko 7.000 delova,
dok automobili na te€na goriva imaju oko 32.000. I ovde
dolazimo do brojnih tema za raspravu i odredenu zabri-
nutost.

Automobil na elektri¢ni pogon je skuplji od istovet-
nog modela na te¢no gorivo za vise od 30 odsto, a nje-
gova proizvodnja zahteva manje
radnika. Odrzavanje elektricnih
kola je jednostavno i retko, tako

vozilo na te¢na goriva, Sto moZe da izazove ozbiljniju po-
sledicu prilikom sudara. Tako teska vozila dodatno rabe
itroSe puteve pa se zbog toga dodatno oporezuju kao, re-
cimo, u Kanadi. Takva vozila su brza prilikom polaska u
odnosu na standardna, $to moZe da prouzrokuje gubitak
kontrole nad vozilom.

Zivotni vek baterije je izmedu 10 i 20 godina. Pa zbog
toga gotovo i da ne postoji trziste polovnih elektri¢nih au-
tomobila. Po isteku roka baterije, ona mora da se menja,
a ona je najskuplji deo vozila.

Postoji problem kada se isprazne baterije u toku vo-
Znje: gde ih napuniti i koliko to traje?

Na niskim temperaturama litijumske baterije gube
mo¢. A ako je ona niza od minus 18 stepeni Celzijusa, i
ako je put zavejan, vozac takvog vozila , treba na tom me-
stu da saceka prolece”.

Kako se pravi elektricna energija za pogon takvih vo-
zila? Da li u elektranama na ugalj koje zagaduju okolinu?

Kako se prave baterije za vozila? Takva proizvodnja je
povezana sa ozbiljnim zagadenjem okoline. Drzava Mejn

je nedavno zabranila rudarenje liti-
juma zbog pogubnog uticaja na oko-

da je potrebno manje mehanicara
iservisa. U slucaju oSteéenja, bate-
rije koje se nalaze na podu karose-
rije obi¢no ne mogu da se poprave i
moraju da se zamene u potpunosti,
a one su jedan od najskupljih de-
lova automobila. Cena osiguranja
takvih vozila je oko 30 odsto visa u
poredenju sa istovetnim modelom
na benzin ili dizel.

Cenu osiguranja povecavaitezina
vozila na baterije. Svako takvo vozilo
je teZe za do pola tone u odnosu na
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Dok traZe Stednju
elektricne energije, vlasti
u mnogim zemljama daju

ogromne subvencije za
proizvodnju i kupovinu
elektri¢nih automobila.
Kakva je to ekonomska
politika? Koji je njen cilj?
Koji lobiji uti¢u na takvu
politiku? Da li u svemu
tome postoji i korupcija

liny, dok narod u Nevadi protestuje
protiv takvog rudarenja zbog istog
razloga.

Holandija je drzava koja je jedan
od predvodnika u uvodenju elektric-
nih automobilai,zelene” ekonomi-
je. Problem je u tome $to povecana
traznja za elektrikom preopterecu-
je kapacitet i visokonaponske i ni-
skonaponske mreZe. Nestanci struje
u Roterdamu, Amsterdamu, Hagu,
a pogotovo u Utrehtu su ucestali.
Sli¢no je i u pojedinim gradovima
u Nemackoj. Kapacitet energetske
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infrastrukture (mreZa, punionice) je neodgovarajuci za
povecani broj potrosaca koji stvaraju zagusenje. Kako
povecati domet i kapacitet mreze za postojecu i rastu-
¢u traznju? To je neizvodljivo u kra¢em roku. I kolika je
izvesnost da ce elektri¢ni automobili da preovladaju u
budu¢énosti.

Felicity Ace je bio ogroman prekookeanski brod koji je
prevozio skoro 4.000 superluksuznih automobila (bentli,
porse, lamborgini, audi i druge) iz Nemacke u SAD. Izgo-
reo je i potonuo 1. marta 2024. nasred Atlantika, uz Stetu
od 400 miliona dolara. PoZar je prouzrokovala elektri¢-
na baterija u jednom porseu na elektri¢ni pogon. Kada se
zapali takva baterija, a pozar ugasi, ponovno samozapa-
ljenje na istom mestu je i moguce i verovatno. Sve to za-
hteva nove brodove ili skupo preuredivanje starih zbog
zastite od takvih poZara. To sve povecavai cenu transpor-
ta, ali i cenu vozila.

Posle pomodnog talasa kupovine automobila na elek-
tri¢ni pogon, njihova prodaja se bitno usporila 2024. i po-
red raznih relativno izdasnih drzavnih subvencija kupci-
ma. Ford, DZeneral motors i Rivian smanjuju radnu snagu
i pauziraju planove povezane sa proizvodnjom elektri¢-
nih automobila.

Vrlo znacajno je i potpuno odustajanje Epla od pro-
izvodnje automobila na elektri¢ni pogon. Potajni plan
koji je sprovoden deset godina, a povezan sa diversifika-
cijom Epla i proizvodnjom takvih vozila je upravo napu-
Sten. Epl ne smatra da takva vrsta proizvodnje ima uno-
snu buduénost.

Jo$jedan znak problema povezanih sa usporenjem pro-
daje vozila na elektri¢ni pogon je i zaguSenje luka, pogo-
tovo u Evropi. Na hiljade takvih automobila, koji su vazni
za ,zelenu agendu®, nalaze se neprodati u lukama. Upr-
kos izda$nim subvencijama i velikim akcijskim sniZenji-
ma cena, prodaja takvih automobila se usporila i u SAD.
Takvi automobili jo$ uvek ne zadovoljavaju ni potrebe, a
ni o¢ekivanja mnogobrojnih kupaca. Kupci, ali i proizvo-
daci, okrecu se ka hibridnim vozilima.
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Tvorci ekonomske politike su Cesto
raspoluceni u svom poslu i u raspola-
ganju javnim novcem. Sa jedne strane,
imaju pravo da zahtevaju Stednju elek-
tricne energije: sijalice, ku¢ni aparati,
javna rasveta i slicno. Sa druge strane,
istovremeno pruzaju ogromne subven-
cije za proizvodnju i kupovinu elektric-
nih automobila. Treba naglasiti da takva
vozila koriste veliku koli¢inu elektri¢ne
energije. I sada: kakva je to ekonomska
politika? Koji je njen cilj? Kako se proi-
zvodi ta energija (u termoelektranama
na ugalj?) i po kojoj ceni? Koji to lobiji
uticu na politiku? Da li postoji korupci-
ja? Sta bi trebalo da se radi?

U svemu ovome postoji i jedna vrlo
Cudna stvar u pozadini. To je ,glasno ¢utanje” ogromnih
globalnih korporacija koje proizvode te¢na goriva. Ovo
su ekonomski giganti koji zasnivaju svoju imovinu i mo¢
na proizvodnji i prodaji goriva. Ako se Zivot preusmeri na
elektri¢na vozila, $ta ostaje onima koji proizvode tecna
goriva? Zbog Cega ve¢ duze vreme Cute ti giganti? Dali i
oni ulaZzu u proizvodnju baterija? Ili nemaju poverenja da
¢e da zazive elektri¢na vozila u velikom obimu? Ili nesto
rade $to izmice paZnji i vlasti i analiticara?

Vlast u Srbiji treba da shvati da je litijum zastarela teh-
nologija. Nove tehnologije na osnovu natrijuma i grafena
se Sire. Cena litijuma je tokom 2023. strmoglavo pala na
medunarodnom trzistu za viSe od 80 odsto, na 13.200 do-
lara po toni. Razlog je poveéana ponuda na trzistu. Pojavi-
lo se previSe novih rudarskih projekata za kratko vreme,
dok se traznja za litjumom i automobilima na elektri¢ne
baterije vidno usporila. Zbog ¢ega ovo previdaju ili od na-
roda kriju donosioci odluka i promoteri kopanja litijuma
u drzavi Srbiji? Da li je u pitanju neobavestenost, nezna-
nje, losa namera ili korupcija?

Uz pomo¢ novih tehnologija svedski Northvolt je pro-
izveo baterije bez litijuma, kobalta i nikla, a na bazi na-
trijuma. Natrijum je jeftiniji od litijuma i ima ga svugde u
prirodi. I pored obilja u morskoj vodi i odredenih pred-
nosti, istina je da natrijum za sada ima i nekoliko nedo-
stataka u odnosu na litijum. Prvo je njegova veca teZina
u odnosu na litijum istog kapaciteta skladiStenja energi-
je, tako da, ako je u pitanju aparat manje velicine, litijum
ima prednost. Drugi i mozda ve¢i nedostatak je relativno
kasni pocetak vec¢ih ulaganja u proizvodnju natrijumskih
baterija u odnosu na litijumske.

Litijum ovde ima prednost od nekoliko decenija, ali
okolnosti se stalno menjaju. Zapad je ucinio velike napo-
re da umaniji svoju zavisnost od uvoza gasainafte iz Rusije.
Sada se plasi da ¢e upasti u slicnu zavisnost ako se osloni
na Kinu u kojoj se rafiniSe najvise litijuma. Ako dode do
povecanja cena litijuma, kobalta i nikla, tada proizvodnja
baterijanabazi natrijumaima sjajnu budu¢nost. Promena
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traznje u prilog natrijuma prouzrokovace i dodatni pad
traznje za litijumom.

Majkl Keli, profesor emeritus inZenjerskih nauka sa
Univerziteta u Kembridzu, skre¢e paznju na zanimljivu
pouku iz nedavne proslosti. On poredi sadasnju sklonost
ka vozilima koje pokrecu elektri¢ne baterije sa francu-
sko-britanskim projektom Konkord iz 1960-ih i 1970-ih
godina. Ogromna drzavna sredstva su uloZena u pravlje-
nje nadzvucnog aviona za putnicki saobracaj. Sovjeti su
ucinili sli¢no sa svojim tupoljevom-144. Amerikanci su po-
kusali sli¢no, ali su se odmah na pocetku povukli jer nisu
videli komercijalnu vajdu iz takvog projekta.

Troskovi koriS¢enja konkorda su bili visoki, a karte su
bile skupe. Samo su imuéni mogli da priuste takve leto-
ve i putovanja. Posle samo 27 godina upotrebe, konkord
je povucen iz upotrebe 2003. Bio je divan primer uspeha
tehnologije, ali je propao kao komercijalni projekat. Tu-
144 je bio jo$ manje uspesan, jer je imao samo 55 komer-
cijalnih letova.

Kakve veze ima projekat Konkord sa elektri¢nim auto-
mobilima? Stotine milijardi dolara i evra se ulazu u istra-
Zivanje, razvoj i proizvodnju tih vozila. Zbog visoke cene
takvih vozila, samo su imu¢ni u moguénosti da ih kupe.
Ta vozila se koriste za voznje u lokalu, dok istovremeno
poseduju drugo vozilo na te¢no gorivo za duZe voZnje.
Potrosaci su spremni da plate viSe za odredeni proizvod
ako su uvereni da dobijaju nesto vise i bolje u odnosu na
prethodni proizvod. Medutim, velike prepreke predstav-
lja ne samo cena ovakvih vozila, ve¢ i drugi, ranije nave-
deni problemi. Keli smatra da ¢e najverovatniji rezultat
cele ove price dalici na ishod projekta Konkord. Ako vla-
sti primoraju stanovni$tvo da kupuje samo automobile na
baterije, tada bi trebalo da se prisete situacije na Kubi i
,havana efekta“. Automobili na te¢na goriva se uz pazljivo
odrZavanje voze vec viSe od tri generacije otkako su SAD
prekinule snabdevanje delova i novih vozila.

Kada se sve navedeno uzme u obzir, ko ¢e da kupu-
je tako skupe automobile, pogotovo u Srbiji? Sto se tice
uspeha u novoj vrsti proizvodnje, bice malo pobednika,
brojnih gubitnika i ,mnogo finansijske krvi na podu“. To
treba daima na umuivlastu Srbiji koja nikako da prihvati
da je razumnije da se sacuva priroda u Jadru za proizvod-
nju zdrave hrane nego da se rudari litijum koji ozbiljno
zagaduje okolinu, a da se za to dobije mala rudna renta.

Uostalom, zbog ¢ega se rudari litijum i zagaduje okoli-
na? Zbog toga da se imu¢ni Nemci, Francuzi, Amerikanci
voze u skupim elektri¢nim vozilima koja ne zagaduju nji-
hovu zivotnu okolinu. Bolje bi bilo da se cevovodom iz Ja-
drasnabdeva Zrenjanin pitkom vodom, jer Zitelji tog grada
na severu Srbije nisu popili pitku vodu iz Cesme ve¢ jednu
generaciju, dok bi obe¢analokalna fabrika vode koristila i
mnogo hemikalijai mnogo energije za svoju proizvodnju,
ataenergija bi mogla da se iskoristi za neSto razumnije. m

autor je predavaé medunarodne ekonomije na Univerzitetu u Zenevi i
redovni ¢lan Matice srpske
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PRICA IZ PREDGRADA,
SA JUGA SRBIJE

Evro, Kosovo
iloto

Danilo Kocié

EVRO, KOSOVO I Metohija i igra na srecu loto, na
prvipogled, nemaju ba$ nikakve veze, ali zapravo imaju
dosta dodirnih tacaka. I to ne sasvim slucajno.

Osim $to je zvani¢na valuta zemalja evrozone, i neke
manje zemlje izvan EU, poput Crne Gore, prihvatile su
evro kao Sto se davljenik hvata za slamku. U meduvre-
menu, evro je postao druga najvaznija ,rezervna“ valu-
ta, posle americkog dolara. Da li bi i u kolikoj meri evro
pomogao da razumemo stvarnost u kojoj zivimo (neki
samo Zivotare) i $ta bi se dogodilo da se, kojim slucajem,
dinar potpuno ukloni kao zvani¢no sredstvo placanja?!

Na to pitanje pravi odgovor mogu da daju samo vr-
hunski strucnjaci, ali je utisak da se za obicne gradane
Srbije nidta dramati¢no ne bi promenilo. Stavise, moz-
da bi im Zivot bio manje zamrsen od sadaSnjeg sivila
dana! Tim pre $to ekonomski struc¢njaci tvrde daje dinar
precenjen i da bi prava, realna vrednost evra razotkrila
svu besmislenost pri¢a o dinami¢nom rastu prose¢nih
zarada u Srbiji i, sledstveno tome, ,srpskom ekonom-
skom ¢udu”.

Vecina gradana iz li¢cnog iskustva zna da se dinar, kao
zvani¢na valuta, veoma dobro kotira na pijacama i u
malim radnjama. S druge strane, zanatlije, od molera
i zidara, preko auto-mehanicara, do stolara, svoje us-
luge naplacéuju gotovo iskljucivo u evrima. Ima tome i
prakticnog objadnjenja, jer je jednostavnije reéi da je
majstorska dnevnica 30 ili 50 evra nego koliko je to di-
nara po srednjem kursu NBS. Iako nije nasa valuta, i u
oglasima se cene stanova ili polovnih automobila, bez
izuzetaka, izrazavaju samo u evrima.
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